Pytania do GDDKiA

Prosze o odpowiedz na nastepujace tematy:

1) Czy prowadza Panstwo statystyki dotyczace skutecznosci zastosowania oswietlenia drogowego
w zapewnieniu bezpieczenstwa dla weziéw autostradowych i ekspresowych wyposazonych w
lampy w poréwnaniu z weztami, ktére wcale nie maja takiego oSwietlenia ? Starsze fragmenty
autostrad czy drog ekspresowych w Polsce nie majg lamp drogowych na niektérych weztach a
pomimo duzego natezenia ruchu odbywa sie on plynie a zjazdy sa bardzo dobrze i wystarczajaco
oznaczone znakami uzupehiajacymi F14a-c (np. obwodnica A4 Krakowa).

2) Czy dane statystyczne i pomiary rzeczywiscie wskazuja, ze oSwietlenie weztow na drogach
szybkiego ruchu przynosi jakakolwiek poprawe bezpieczenistwa ruchu drogowego ? Jaka, w
przypadku braku potwierdzenia mniejszej liczby kolizji, jest zasadno$S¢ utrzymywania tak
kosztownego calorocznego systemu oswietlenia (bez inteligentnych systeméw sterowania lampami)
skoro argument bezpieczenstwa nie mogt zostaé potwierdzony na tych przeciez z definicji
bezkolizyjnych skrzyzowaniach ?

3) Na podstawie jakich badan i pomiarow zostaly wprowadzone obowigzujace normy i
rozporzadzenia wedtug ktérych oSwietla sie takie wezty, cho¢ jak wskazuje tu przyktad niemieckich
autostrad brak takiego oswietlenia od wielu lat nie przeszkadza w szybkim, efektywnym i
bezpiecznym poruszaniu sie po autostradach (w tym wielu tréjpasmowych) i ich weztach ?

4) Czy przepisy i normy zostaly wprowadzone a priori, z gory bez wczesniejszych badan i
pomiaréw ktére potwierdzalyby rzeczywisty statystyczny wzrost bezpieczefistwa ? Czy w
badaniach i ustaleniu norm brano pod uwage, ze jako$¢ Swiatel jest z roku na rok lepsza tak iz
oSwietlaja one droge coraz lepiej i nie jest konieczna tak duza intensywno$¢ oSwietlenia na wielu
wezlach autostradowych i drég ekspresowych ?

5) Na jakim obecnie etapie jest GDDKIiA przy wprowadzaniu (lub jego ulatwianiu) inteligentnych
systemoéw sterowania oswietleniem ruchem ulicznym na drogach krajowych, wezlach
autostradowych i drég ekspresowych, MOP i drogach krajowych ?

W szczegolnosci brak takich systemow widze u siebie w okolicy gdzie na wezle-skrzyzowaniu
drogi 45 i 74 oraz 488 i 74 (p6inocna obwodnica Wielunia) jest maty lub b. maty ruch w godzinach
nocnych a lampy drogowe Swieca oSwiecajq z taka sama moca pusta droge w diuzszych okresach
bezruchu na obu drogach. Brak takich systeméw sterowania oswietleniem ulicznym w zalezno$ci
od natezenia ruchu na drodze generuje duze koszty oplat za energie elektryczna dla samorzadow.
Systemy takie pozwalaja na duze oszczednoSci.

6) Co nalezy zrobi¢, aby wezle autostrady (drogi ekspresowej) lub wyzej wymienionym
skrzyzowaniu drog DK 45, 488 z DK 74 wprowadzi¢ inteligentne systemy sterowania
oSwietleniem ulicznym ? Czy GDDKIA robila pomiary ruchu na ww. skrzyzowaniu, aby pdzniej
moéc ustali¢c czy mozliwe jest wprowadzenie zastosowanie sterowania (zmniejszenia) mocy
oSwietlenia w razie matej ilosci ruchu co jest zgodne z norma PN-EN 13201 ktora pozwala na
mozliwos$¢ oszczednosci energii w wyniku $ciemniania oSwietlenia w tej czesci nocy, w ktorej ruch
jest niewielki. W szczegélnosci ruch na zjazdach z drog ekspresowych noca jest maty (moje
obserwacje dotycza weztow Ztoczew i Wielun na S8).

7) Czy w przepisach jest okreslone z jakim maksymalnym natezeniem Swiatla (luksy) lampa uliczna
moze o$wietla¢ prywatny budynek domu mieszkalnego z oknami w porze ciszy nocnej (w
szczegolnosci gdy oprawy sa zamontowane zbyt ze zbyt duzym katem nachylenia, co ma czeste
miejsce) ?



